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Colmarbahn wiirde drei Bruckeotlge

Die ersten Ergebnisse der
Machbarkeitsstudie fur die
Bahnverlangerung von Breisach
nach Colmar liegen vor. Sie
zeigen, wie sich Breisach
zwischen Bahnhof, Eckartsberg,
B31und Rhein verandern kénnte.

Von Dirk Sattelberger

BREISACH/ELSASS Sollte die Eisen-
bahn von Breisach nach Colmar verldn-
gert werden, miissen voraussichtlich drei
neue Briicken am Rhein gebaut werden.
Diese Information aus dem grenziiber-
schreitenden Lenkungsausschuss besti-
tigte das Verkehrsministerium in Stutt-
gart der Badischen Zeitung.

Dritte Briicke am Wasserkraftwerk
Damit scheidet eine Alternative aus, die
lediglich eine Rheinbriicke und eine Brii-
cke {iber den Rheinseitenkanal nach
Frankreich vorgesehen hatte. Stattdessen
wiirde nach jetzigem Planungsstand auch
noch die Wasserfliche am EDF-Wasser-
kraftwerk iiberspannt werden. Vom Tisch
sind damit friihere Gedankenspiele einer
Nordumfahrung der Stadt Breisach. Ihr
Vorteil wdre gewesen, dass es auf der Ho-
he des Rheinhafens lediglich ein einziges
Gewdsser gibt, das iiberbriickt werden
miisste — der Rhein. Doch dort liegen auf
deutscher Seite weder Gleise noch ein
Bahnhof.

Autos miissen andere Wege nehmen
Sollten sich Deutschland und Frankreich
nédchstes Jahr konkret fiir eine neue Bahn
zwischen Breisach und Colmar entschei-
den, hidtte dies Konsequenzen fiir den
Autoverkehr in Breisach: Die jetzigen
Autobriicken am Rhein
wiirden entweder zu
Eisenbahnbriicken umge-
baut werden. Oder die drei
Eisenbahnbriicken =~ wer-
den von Grund auf neu ge-
baut — dann kénnten sie in
der Ndhe zu den heutigen
Autobriicken Richtung
Frankreich verlaufen.

In beiden Fidllen wiirde
sich das Gesicht der Stadt-
einfahrt Breisach grundle-
gend verdndern: Um Platz
zu schaffen fiir die Gleis-
verldngerung  Richtung
Frankreich miissten Auto-
fahrer vermutlich ganz andere Wege neh-
men in die Breisacher Innenstadt — die
Zufahrt von der Rheinbriicke und die B31
iiber den Neutorplatz widre durch die
Bahn abgeschnitten.

Welche Route sollen die Autos stattdes-
sen nehmen? Dazu gibt es bisher kaum
konkrete Aussagen. Im Gesprach waren
aber schon einmal die L104 und die Stra-
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Oliver Rein
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tenkanal und Stauwehr am Wasserkraftwerk (links unten). Die Rheininsel konnte eine Bahnstation erhalten.

Autofahrer gelangten dann zur Kupfertor-
strafle in Breisach auf einen 6ffentlichen
Parkplatz. Auf ihm wire theoretisch Platz
fiir ein Parkhaus — das kénnte den Bereich
um den verkehrsberuhigten Marktplatz
entlasten. Biirgermeister Oliver Rein hat
ankiindigt, die Biirger in Breisach zu be-
teiligen, falls es zu einer Neuordnung am
Eckartsberg kommt. Noch
ist das freilich Zukunftsmu-
sik, beschlossen ist nichts.

Der Wunsch nach einer
FuBgdngerzone wird in
Breisach gleichwohl im-
mer lauter. Auch Biirger-
meister Rein hat zuletzt be-
tont, dass er eine FuRgén-
gerzone in der Innenstadt
gut fande. Eine unbekann-
te GroBe ist und bleibt die
Stadteinfahrt Siid, deren
Umbau abhéngig ist von
der Bahnverldngerung: Je
ldnger sie sich hinzieht,
desto langer bremst sie die
autofreie Innenstadt aus. Die Voruntersu-
chung nennt aktuell als ,unverbindliche
theoretische Planungsdauer” eine Fertig-
stellung friithestens 2036/37.
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Klimaschutz und Europa-Gedanke

Doch nicht nur aus stddtebaulicher Sicht
ist Oliver Rein ein Verfechter der Bahn-
verldngerung: Er erhofft sich eine bessere
Anbindung an die Stadt Colmar und den

franz6schen Fernzug TGV sowie einen
Beitrag zum Klimaschutz. Rein: ,Das Pro-
jektistim Aachener Vertrag von Deutsch-
land und Frankreich festgeschrieben wor-
den und groRartig fiir die Stadt.“ Auf die
Frage, ob er trotz der Streckung iiber das
Jahr 2030 hinaus an das Bahnprojekt
glaubt, sagt er: ,,Wenn wir das nicht schaf-
fen, was bleibt dann noch?“ Bekanntlich
ist die andere deutsch-franzdsische Idee
gescheitert, die AKW-Nachfolge in Fes-
senheim gemeinsam anzugehen. Der Biir-
germeister hofft, dass der Bau der Bahn
friiher erfolgt. ,Das muss schneller ge-
hen“, so Rein.

Potenzial fiir neue Bahnkunden

In der jetzt bekannt gewordenen Vor-
untersuchung werden unterschiedliche
Sichtweisen in der Herangehensweise
deutlich: Die franzsischen und deut-
schen Planungsbiiros haben unterschied-
liche Methoden zum potenziellen Fahr-
gastaufkommen angewendet. Folge: Laut
franz6sischem Planungsbiiro wiirden auf
elsdssischer Seite nur 1000 bis 1300
Fahrgéste pro Tag den Zug nehmen, laut
deutschem Planungsbiiro aber 5000 bis
6000 Fahrgdste. Diese Zahlen sind be-
deutsam angesichts der hohen Kosten
von rund einer Milliarde Euro fiir die Stre-
cke Freiburg-Breisach-Colmar; je mehr
Leute den Zug nehmen, desto bessr der
Nutzen. Und mit dem Nutzen steigen die
Chancen auf eine Finanzierung.

Der Vorsitzende des Vereins Trans Rhin
Rail (TRR), Patrick Kerber, bedauert dass
der Bau iiber 2030 hinaus dauern soll —
,bisher war immer die Rede von 2028
oder 2030, sagt Kerber auf BZ-Anfrage.
Er hofft, dass die ndchsten Planungs-
schritte schnell vonstatten gehen. ,Seit
dem Ende des Zweiten Weltkriegs fehlt
dieses wichtige Verbindungsstiick zwi-
schen dem Elsass und Deutschland.“

Kerber ist sich sicher, dass die Bahn
wirtschaftlich ein Erfolg wird in der boo-
menden Grenzregion. Daran hilt auch
Oliver Rein fest. Er erinnert daran, dass
beim Bau der Breisgau-S-Bahn zunichst
kein sonderlich gutes Kosten-Nutzen-Ver-
hiltnis angenommen worden sei — heute
werde die Bahn trotz aller Probleme in-
tensiv genutzt.  Siehe Land und Region
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